° ° | AN
152,92
151,
a © / o 15323 ’ \ ©
| 152,79 . ‘Q’Kmo
1N D7 - Via Figini \
_H)I_D R VNI 1
qT D7 - Sottovia Via Fi \
| 1 5 : P L
K 1
\
1
1
\
i Tavola 1 di 8
Svincolo INTERCONNESSIONE A52-S.S.355
1
&
X \
i
\ }
'\,‘ Tavola 2 di 8
47 1
i
5
1
v
LY
06© ©° © 0 0 0 0 0 .0 . o
° )
o ) Svincolo di PADERNO—-DUGNANO
(] )
° 6 Tavola 3 di 8
(] )
° )
° )
° 6 ~
. ii’ Tavola 5 di 8
° ) I
° é ° e Tavola 4 di 8
o ©© © © ° ° 'ps- -
5 ° ° - s
* o
° .
° P2 Svincolo di BOLLATE
1510 P ° © o 0 0 0
150,79 1504 o v
15028 / o o o A 151,07
° 15202 $?) Svincolo su S.P.44 i
[0]
15179 4 >
1 &X P
5140 150,76 150.47 15128 BOLLATE - \)Pﬁ?)
15142 N\\ 15101
, 1 <F
151,49 ¢ [} e
15035 151,50 Oq P& 15154
E 15068 150,44 ° 15112 o ‘ @
§ 1506g ° ° 15146 151,29 Tavola 7 di 8
15122 - 15086 BLig ° T s ° 140
15106 0o 15115 o 0 89 E—
E 15149 = 15110 3
E ‘ F Tavola 6 di 8
E 15124
E 15066 [}
15033 15039 B30 o 15125 = 5129
15049 151.02 o 151.26 [X] —
150.8¢ 1538 15188 15079 %
15122 15155 15141 % 15138
151.26 = © %
1503 BSies o ® o 15115 150,94 ’\(
15134 -
150,34 A - R SIS REIZITEN
1505 RIS ESSEISEISS 15127 .
4 ° B S S S SIS SRISIIESIIIEN 1513 15095 ‘ 15085
( & 527 o ) W&%WWW%&%‘M‘M& @ . -, , ) - )
151,31 : ] 1509,
15025 1507, 075 151 I5t6 i5 |
. [) ‘ 1.3 3129
e || GAO A s
CPOS3 - Pista ciclabile T \ ¢ . 15095 X
10012 15141 1508 1079 o
148 1 15066 o 15118 o 151.33 ’ ‘ 150
87 ' 1508
1512p 15079 15120 T H
L5095 1504 i ret. i
149, 1 42 . ,0. i
. 149 150,93 9041 ° 054 - MUrO d\ S S*egno n p !!
i i
15010 1
1498 N =y H
4 1499 { P ‘%ﬂ?q I seryjzio 759 5095 1508 15086 X i
15 5 ‘ %047 ‘
ROTATORIA " 4 VIABILITA 109 > esistente
1 Via Brodolini Complanare B, GAQS | Galleria arfficiole- L s - 5 LEGENDA
e {5067 15081 12047 E ica 1] = ;
(EC ‘Og ) _ — 7 5230 1A
M - e —o——o———o——  Recinzione autostradale
‘9/);/(.9‘5 = \45\-\ A . 1484 R
. 0 .o X AAAANANANANAN te parasassi
7 — 2 151 ©
hs —— g .25
R —— A 52.89
— S 112 7 m— — — — .- Barriere acustiche
70\\ o -0 o E LAs5
e e i e e aa S S o WA S D —— 2 PS Piazzola di sosta standard
______ ™ S l4g ° o = PR ]! H“HHHHHHHHHHH 23 \,O 1 A
"2'// ?/\zif/ \\ L > ’ PS PMV Piazzola di sosta standard + PMV
Aaae, [ | 1 \
(s \ AN 0 ! = ; — | 23 v ‘ 7 P IDR Piazzola idraulica
T ) ' N . L i i v 15280 1510
oS \ — o0 15 o N
AA| o 53 ‘E \ \ =] 4‘?,_/r-«—/o")/ 152 74 T [ sy \11\. \. 9  — = 2 y, XQ“\ AAl Accesso area iterclusa
= ! L s —— [e] —_— :’ : : " =t t ey o > N
| = : i = — ..,’ "f) L—{"\_ ll ‘ :‘l + 155; |‘ | hr= = Zg — S 446% ~ — 8 ! ! - :”: T T T i MRS ——————————————---""‘"57 ______ o % % 150 OC‘)
] ] | ‘ S < 5 2 : : 89
| l ,' ,, | e = ' Y ke ' : ) = EllE: = Al ‘ o U 5 o 15267 = 2 R 5y w X Nota (*) Le caratteristiche della recinzione integrativa
.' ! 150 , ] ! T \ v 7o) = ° + / z 86 - - , - § S COLQ \,‘\; 157, prevista in corrispondenza dei passaggi fauna sono
: e — N - Lo [T & | % e 15253 S : 5235 0/ riportate nell'elaborato "TIPOLOGIE AMBIENTALI"
. 14945 : i [ ) + + : > /
— 14 1504 S 4969 \\ | | 3 Lo =t 7 15100 ,l(
92 | ’ 5 ' )
\ | f' = ’ !
wuuuUMUUMMSHEY UGN i ——— et G ; \ | i S NN T . NI aritsriren T " = T T - N s
| I ™ I 15011 \ || — e w‘\‘ e 5 // ) el ":;A Wﬂﬂmﬂmmmm
— | 10IP ";/ 3] x L] . . \ ~ \ T~ — B M GLLLULLLUULIL ) ZAUun e R RMMM ML .
[/ | /| 1337 1 ’ BAN e , ?49,95 l' gl \ \] e - > - T T A
’ %_ : | 14955 l 9B e [ ‘ 50,
:f \ T [T7%3 | | l \ ~— 149,37 ’ KD Pf\/‘\/ l' \ 14765 \l 062
' I B — N [ ~ \ l | } — Jl’(t l % 15024
] % ! 1 — N *% BN _+ : 1 ’ C | s > 15052
49.70 | S 1 N / —_— _— ] ' A/}\ X , 7 N 15027
—t T~ — 1 , — — T I E— '
[ — 1;’498 [ ,’ [ }T ‘{— ,,\’é)‘ | Zl ' 17555 1499 ] < A;B‘ - I 10 = \ 2
.84 9.0 - : <
N l ° | & 14750 1 Lo N&
| - R i ' — ; X CNn :T; N , j , s \ 15
| ] RARNSARN B 7 7 —— ] , \ 1 |
_—~ | ’ 149 ! | l | T | j ™ — ‘ U A-T5 15027
O—TA716 -—-- 23 - [ , 149 [—1‘ 9 2 15041
55 b 77 el | " . c 15067
1 14939 14927 14983 ]
v 1492 149¢
149k - T \ 2 64 Z
S 4947
- | Rimodellgmentol | il > 14963
- morf 0 ico. ¥ 1]
L — Cees i 9‘ 8.’}\; TR 5049 .
AR 62
/ 149,71 BE
14950 $?) o
3 = L ey E
14 ) L4580 — R — iy ‘
14924 14930 1999 ’70 o % @ v / - LI - ~ o84 N\\‘)
y = N = = 1494, A\
RuNuuULL 7 80 /7 149 N N ~ q Py
R R N [ ( 7 149,82 14965 N ~N 150,38 ﬁo
. n\ = f ,|,| 1947 14925 14945 150,59
\ | | CP03 - PISTG C|C|Ob||e 14947 149,48 15073
149,29 149 41 // E | | ]49‘70
14965 14947 14959 ’ I [ > 14
I E i ~x 3 14979 574
5 E } I SR 149,77 INO8 - Via Per Novate 15006
lt) s N I 78 15037
- 14914 1493 : : ‘| s 14897 1484 14925 149‘5;111\ o0 149,49 15018
44 ' g ~ 150.33
1495 14963 ST 14976
1493 7 i OSTT M AT o MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
z - Muro i controripg | =3 |
S 18T ntroripa in T.R <SS / 14981 . . . . . .
| S\l p . S GAO6 - Galleria artifici L#£100.00 ml | 959 Provveditorato Interregionale alle Opere Pubbliche Lombardia e Liguria
4895 = |1 SN . . l4589
1494 \ <> I | 14971 | 150,09
187 7998 ‘ __(,.—i— \ \_\ | ; 145 14893 S Xweds (ECO'ng&f@ | | 14963 1493 | 150
N . P [ 48,93 08 149,55 T \\& .38 .64
39 - Muro dicontroripd“n T.R. / \ | L] 183 14935 1499 NN 14929 | | . : e . :
&4 P \ '. ] | : SR Hoas o | | . . Riqualifica con caratteristiche autostradali della SP46
\\i\ \\ ‘ ‘ ‘ 149‘31 ' H H H
| | R R ~_ 14549 . | 365 . | o, 0 & RHO-MONZA, dal termine della tangenziale Nord di
| NN ~ 14950 149 149 | 150,02 925 | . . . g x . . .
| B AN - & gt | | 1379 Milano ( galleria artificiale) al ponte sulla linea ferroviaria
I ' | M f N Ny \ \ 143 ) #
| | i / \\\ 99 e . . .
| | | . 188 487 899 14917 . wse I Iy . | | 15047 Ak N Milano-Varese (compreso) , corrispondenti alle tratte 1 e
| | N 26 ' 972 14953 I / ~ \ 149 | - TMAGGIO - 31 OTTOBRE 2015 MILANO-ITALIA " . . . s ' . .
| | N / f j S~ | o 2 | b . EECOIG 1€ LT ke Fok UEe 2 del "Progetto preliminare della viabilita' di adduzione al
14 / ~< 1495 ' \ 031 R PUNETE _ . .
| '. v B i/ / [f . 26 s | 9 | FTRRE PG SRR sistema autostradale esistente A8/A52 RHO-MONZA"
| | |l 14 - 14950
I. | ! 1815 . 186 14929 14945 14975 14947 14963 ”/ L . \‘ o 14987 CIG 0573530BEA CUP D51B08000460005
l ‘ I 149,99
148,92 14871 b || ' [ | ‘ ‘5 } 149 o1 5
| o o o T I I TN T———— ———— ,’,’ y /) 14929 \ b 14986 = 1 iE:j;“inHr | =
L L I - I 1= e — e —— —— AN 149 | | [ 148,68 [ 149’16 L <3 = -'I'I i . I l =
| W\ 47 14929 1] | 1484 \ | l : !
| 1485 147.97 14841 ‘ : |||| { /, | 14895 ‘ -l ol ell u )
! ,' | I I 1 ' 14917
| [ f Il ! 14889 ‘68 149,79
[ I 14899 149
y | PROGETTO ESECUTIVO
| ;r : || ‘ 14865
| \
I
| ! IE . .
1478 14855 1 Mo g i { |k 14872 IMPRESA: PROGETTISTA:
| | 7 } \lz 14884 1493 AT.L COSTITUENDA A.T.I.
I y \i 3 1485,
I El 92 14860
[ I N
14883 || || ‘l | l‘ F 148,84 - ; F'ROGETT?«E
| | e <l ] =] c 7
| N | 7 COLLINI - hd lNFRASTRéRE Manens-Tifs
N I I LAVORI S.p.A. VIA CUSAGO, 210 - MILANO PROGIN oo
1483) 14843 | |I /H { } } 14856 148,49 -
/ -~ "
|I \ 149,00 . / i | } 148,99 1487, T \ GRANDI LAVORI FINCOSIT
o | [’ e _ : i (Mandataria) (Mandante) (Mandante) (Mandataria) (Mandante)
_ = == L == == - = | 1
_— N | I
- - —— i , E e
m z I 11 14915 " LA CONCEDENTE LA CONCESSIONARIA
- 148 e 14854 #6593 14916 ®
75 ‘ =
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFARI GENERALI ED IL PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI
ELABORATO
ASSI PRINCIPALI E VIABILITA’ SECONDARIE
ASSE PRINCIPALFE
Planimetria di progetto 7 di 8 CODICE PROGETTO 50 1 7
CODICE ELABORATO: CODICE WBS
AMBITO 1 AMBITO 2 OPERA ELABORATO PROGRESSIVO  REV.
WBS LIV.0 WBS LIV. 1 WBS LIV. 2
P O|O|\T RAPS O O0O|PP O T7|C e
1:1000
REV. DESCRIZIONE DATA REDATTO VERIFICATO APPROVATO
A | Emissione per consegna Settembre 2011| R.Allegretti L.Infante S.Esposito
B | Aggiornamento per ottemperanza prescrizioni Settembre 2013 | C. Di Serio | R. Piccirillo | A. Grimaldi
c | Emesso a seguito richieste MI-SE Novembre 2013 | C. Di Serio | R. Piccirillo | A. Grimaldi
D




